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雖為小型車，卻是開拓「GT」類型的車款
「1500 Deluxe」在初次發售時的樣貌。車頭採用鍍
鉻格柵，並配備三角窗，符合當時汽車的設計風
格。

「1600GT」的車尾角度。尾燈除了三角形之
外，也隨著年代演變而呈現出方形、圓形等
多種形狀。

這張照片為「1600GT」。外觀設計以蛋殼為靈感，車身的護翼
和車頂都設計成圓潤的造型。隨後還推出了快背車和GTR等各種
不同的車型。
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       昭和38(1963)年11月，五十鈴推
出了貝雷特（P R型）。在前一年的昭
和37(1962)年，貝雷爾（Bellel）首次
登場，它是與豐田皇冠和日產Cedric相
匹敵的高級車。而貝雷特則是與豐田
Corona（第三代）、日產Bluebird（第
二代）和Prince Skyline（第二代）等的
轎車幾乎同期亮相，尺寸更加小型。這
充分反映了當時個人擁有車輛需求開始
增加的潮流。

       貝雷特的開發始於昭和35（1960）
年2月。當時的五十鈴正在進行Hillman 
Minx的散裝組裝生產，並且需要一款後
繼車型。貝雷特於昭和38年6月正式發
布，但在此之前的四個月，報紙已經預
告了Hillman Minx的停產和轉型到新車
型。這不僅僅是為了宣傳貝雷特是後繼
車型，還考慮了當時的汽車管制法規。
       貝雷特最初僅提供四門轎車版本。
其車頭設計採用了當時流行的「鍍鉻格

隨著戰後復興的勢頭
強勢登場

柵和四燈頭燈」造型。在昭和38年10月
舉行的第10屆全日本汽車展上，兩門跑
車「貝雷特1500GT」首次亮相。該車
於次年昭和39（1964 ）年以1600GT」

之名正式上市。
       昭和39年是日本發展史上不可或缺
的一年，因為這一年，日本舉辦了亞洲
首屆東京奧運會。以「東洋魔女」之稱
的日本女子排球隊為首的日本代表隊，
共獲得16枚金牌、5枚銀牌和8枚銅牌，
總計29枚獎牌，位列美國和當時的蘇聯
之後，取得了第三名的佳績。這不僅向
國內外表明了日本在戰後復興後，已經
進入了向世界發展的時代，也是一個千
載難逢的機會。
       此外，為了配合東京奧運會的舉
辦，專用設施和通往這些設施的交通網
也得到了迅速的整備和發展。舉例來
說，東海道新幹線和東京單軌電車的開
通、首都高速公路和名神高速公路的整
備、日本武道館、國立霞丘競技場陸上
競技場（現國立競技場）、以及東京王

子酒店等各酒店的開張，這些在現代日
本也不可或缺的代表性設施和基礎設
施，都是在這個時期建設的。毫無疑
問，當時交通網的整備對汽車社會產生
了積極的影響。
      青年文化也進入了一個新的時代。
當時聚集在銀座御幸通的青年們被稱為
「御幸族」，而同時期，常春藤風格也
作為時尚的代名詞而流行起來。此外，
坂本九在 1963年發行的歌曲「何時都
有明天」也大受歡迎。而許多日本人應
該都吃過，由卡樂比公司在1964年發
售的「河童蝦味條」。這個時期發生的
另一個特點是，許多在那時流行起來的
事物，在後來都再次流行起來，或成為
現代的定番商品，受到各個世代的歡
迎。
       汽車的世界也毫不例外地蓬勃發
展。各汽車製造商為了迎接即將到來的
汽車時代，在高速公路網的整備下，研
究開發了更加舒適的性能車。在五十
鈴，其代表作就是這次的貝雷特，而之

4

初次發售時的內裝。貝雷特以「前座優先」為設計理念，提供桶型座椅和長條座
椅兩種前座椅選項。

「1500 Deluxe」在初次發售時的樣貌。透過降低重心和四輪獨立懸吊系統，實
現了出色的操控性和穩定性。

Legendary Japanese Cars
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後登場的「貝雷特 1600GT」也可以說
是它的衍生車型。
       在這個級別中，首次採用四輪獨立
懸架，這是採用FR驅動方式的車型中首
次。轉向系統也採用了現在已經成為主
流的齒輪齒條式。此外，1600GT也是
一款劃時代的車型，它創造了現在在日
本汽車中已經非常熟悉的「Gran 
Turismo（GT）」這一類別。

       貝雷特（四門）的代表性特徵之一
是，可以根據等級、引擎等規格進行組
合，選擇24種車型。首先，等級分為
「標準」和「豪華」兩種。引擎也可以
選擇汽油和柴油。座椅變化也非常豐
富，提供「前排長椅座椅和方向柱換
擋」、「前排分離座椅和方向柱換擋」
以及「前排分離座椅和地板換擋」三種
模式。

自由組合
滿足多元需求

考慮到個人需求，貝雷特採用了低重
心和玻璃面積大的車身，車尾向後緩
緩下垂的尾部設計也是貝雷特的一大
特色。
       汽油引擎排氣量為1471cc，水冷
直列四缸橫置OHV，最大馬力63ps/

5000rpm，最大扭力11.2kg-m/
1800rpm。而柴油引擎排氣量為
1764cc，水冷直列四缸橫置OHV（預
熱燃燒室式），最大馬力50ps/4000
rpm，最大扭力11.2kg-m/2000rpm。
作為乘用車用引擎，性能非常高。汽
油引擎的最高時速為137km/h，柴油
（豪華）引擎的最高時速為104km/
h。

比四門房車低40mm，為1350mm。
化油器標準配備SU雙化油器，另備有
雙阻流膜片型賽車規格。
       直列4氣缸OHV引擎的最大輸出功
率為88ps /5400rpm，最大扭矩為
12.5公斤-米/4200 rpm。傳動系統僅
有4速手動變速箱。售價為93萬日圓。
最高時速標稱為160公里/小時，具有
高性能車款的規格。儘管如此，1600
GT在任何天氣條件下都能保持超越轎
車的舒適性，成為一款備受歡迎的高
品質車款，不愧為「Gran Turismo」
之名。
       貝雷特隨後不斷進行了追加車型和
小改款，包括規格的變更。光是汽油
引擎就提供了1.3/1.5/1.6升，更有1.8
升引擎和自動變速箱的加入。為了在
高速行駛時尋求穩定的懸掛系統，前
輪採用了雙A臂式，後輪則採用擺臂式
四輪獨立懸掛。車身風格也非常多樣
化，增加了2門轎車和3門快背車。
       透過提供各種不同的車型，贏得了

       在發售翌年的昭和39年，以搭載
1.6升引擎「G160型」的四門房車為基
礎，推出雙門車身的「1600GT」。軸
距與四門房車相同為2350mm，但車高

5

1600GT的正面。於昭和41（1966年）的小改款中，前格柵從橫桿式變為網格
的風格。

成為最終型的1800GTN。儘管是1800GT的入門版，但在內裝方面加入了仿木紋
方向盤和可分離頭枕的座椅等設計，使內裝更加豐富。
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「Belle G」的巔峰之作
「1600GTR」登場
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廣泛用戶支持的「Belle G」即貝雷特
系列，但是競爭對手的車款每次進行
全新模型更換時都提升了性能。因
此，隨著時間的推移，從推出開始，
貝雷特系列的優勢開始受到威脅。因
此，在距離首次推出六年後的昭和
44（1969年），新增了一款達到Belle 
G頂峰的車型。這就是「貝雷特1600
GTR」（有時也稱為「GT typeR」）。
值得一提的是，在1600GTR推出之
前，於同年8月舉辦的鈴鹿12小時耐久
賽中，由浅岡重輝和形山寬次駕駛的
「1600GTX」取得了總冠軍，而
1600GTR也是這款1600GTX的市售版
本之一。
       1600GT-R搭載的引擎是排氣量
1584cc、水冷直列4缸DOHC引擎的
G161W型，配備了Mikuni製Solex（2
連），可輸出120ps/6400rpm的最大
馬力和14.5kgm/5000rpm的最大扭

1600GT發售時的型錄。型錄中使用了「Grand 
Tourismo」一詞，可以感受到五十鈴對其乘坐舒
適性的絕對自信。

力。最高時速可達190km/h，零四加
速為16.6秒。據說這款引擎是移植自
當時搭載於117跑車上的引擎。此外，
還配備了伺服輔助煞車和LSD（限滑差
速器）等，實現了出色的行駛性能。
      內外裝也採用了專為GT-R 打造的
設計。首先，外觀方面，配備了分體
式保險桿、大型霧燈和左右進氣道，
並採用黑色消光塗裝的引擎蓋。前格
柵上自豪地配備了「DOHC」和「GT」
徽章。內裝也全部採用黑色統一，座
椅改為桶型座椅。方向盤也設定為皮
革包裹式粗握把類型，散發出一眼就
能看出是硬派車款的魅力和氣勢。
      此外，隨著1600 GTR的推出，也
對整個系列進行了改良。1600GT上搭
載的OHV引擎改為鋁製OHC缸蓋的
「G161SS」。此外，在昭和46(1971)
年還推出了「1800GTN」。
      然而，此後受到排放氣體法規等因

素的影響，昭和48(1973)年，貝雷特停
產。
      作為五十鈴汽車的首款熱門車款，
貝雷特從首次亮相到停產，經歷了長達
10年的時間。最終生產了超過17萬
台，其中GT系列約為17,600台。

Legendary Japanese Cars
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1600GT的儀錶板將速度計和轉速計配置在方向盤正前方，並將開關設計在中控台上。

1500 Deluxe 初次發售時的儀錶板採用鍍鉻方向盤，營造出高級感。

1600GTR搭載的G161W型引擎，是對1600GT搭載的G161型引擎進行DOHC化
並提高壓縮比的結果。

冠上日本首款「GT」之名的Belle G

      「GT」一詞如今已成為定番的車款等級名

稱，在Toyota86和GR86以及Subaru Levorg

等車款上都能見到。正如前面所述，其起源

正是「五十鈴貝雷特 1600GT」。

         命名者為五十鈴的田村匡，取自義大利

語「Gran Turismo」的頭文字（型錄中則以

英語「GrandTourismo」表記）。「Gran 

Turismo」在義大利語中意為「大旅行」。

因此，「GT」代表的是能夠發揮高性能，讓

長途旅行更加舒適、從容的車輛。

         五十鈴貝雷特1600GT雖然是首款冠上

「GT」之名的日本國產車，但隔年昭和40

(1965)年，日產Skyline GT也隨之推出。

Skyline GT在昭和39年3月發表，早於貝雷特

1600GT上市，因此僅差一步之遙。

        在賽車運動中，「GT」一詞用來定義雙

座或2+2座的跑車，但在市售車方面，並沒

有一個明確的定義，主要取決於車身的形狀

等因素。一般來說，「跑車」更重視精準的

操控、引擎感受和輕量化等性能表現，甚至

不惜犧牲舒適性。而「GT」則正好相反，更

重視舒適性等因素。五十鈴貝雷特1600GT作 為了應對連續高速旋轉，1600GT加粗了連桿軸頸直徑
並增加了凸輪軸軸承數量。

車身設計也融入了多項嘗試，例如首次在國產車上搭
載閃光燈。

為日本首款冠上「GT」之名的車款，無疑超

越了五十鈴汽車本身的框架，對後世日本汽

車產生了重大影響。
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